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LE VOLET « INONDATIONS » :

OU EN EST-ON POUR LE RHO NE AVAL DU
CONFLUENT DE L’'ARDECHE ?

Le 21 mars 2007, était signé pour la période 2007-
2013 le contrat de projets interrégional Plan Rhone,
dont le volet principal était consacré a la prévention
des inondations pour un codt global estimé a plus
de 310 millions d’euros.

Il fallait en effet intervenir, la mémoire du risque d'i-
nondation si longtemps oubliée ayant été ravivée
cruellement par le Rhéne de 1993 a 2003, et la chi-
meére d'une protection absolue par la technique
ayant été enfin abandonnée.

Une fois retirées les eaux de la crue exceptionnelle
de décembre 2003, un diagnostic complet a été ré-
alisé pour comprendre les causes de la catastrophe
et pour définir un schéma de gestion du Rhone aval
largement concerté. A chaque élément du diagnos-
tic correspondent des réponses :

1 - Lécrétement des crues dans les bassins
d’expansion est essentiel.

L'édification des digues sans assez de discerne-
ment peut au contraire aggraver les débits aval et
les risques et devenir ainsi une ceuvre de destruc-
tion, comme l'ont compris les néerlandais depuis
bien longtemps ; c’est plus d’espace pour I'eau qu'il
faut. Reste a régler plus finement I'entrée des eaux
dans les zones d’expansion des crues dont les vo-
lumes disponibles doivent étre mieux préservés
pour étre utilisables en pointe de crues majeures.
Le plan Rhéne prévoit donc depuis avril 2008 entre
VIVIERS et BEAUCAIRE I'aménagement ou le
confortement de déversoirs et de seuils de déver-
sement, de facon a optimiser la gestion des flux,
dans un souci de solidarité amont-aval.

2 - La gestion des sédiments a été reconnue
comme primordiale, I'exhaussement des mar-
ges alluviales et des ldnes avec la colonisation
arborée correspondante ayant été un facteur
aggravant de la crue.

Il est désormais prévu d’expérimenter I'abaisse-
ment ou la suppression de digues anciennes, le dé-
gagement de casiers Girardon, afin de donner plus
d’espace au fleuve, et de restaurer des capacités
d’évacuation des eaux.

3 - De nombreuses digues demeurent indispen-
sables pour les zones densément peuplées et
doivent permettre d’orienter vers les zones
moins vulnérables des eaux non stockables.

Aprés des années de fragilité de certaines de ces
digues par manque d’entretien, le plan Rhdéne pré-
voit de renforcer leur stabilité avec des déverse-
ments organisés afin de limiter les risques de sur-
verse, pire encore, des bréches ; ceci tout en de-
meurant prudent sur le relévement des cotes des
digues. La ou les enjeux sont forts (exemple : Arles,
Comps) des protections proches des villes sont
prévues néanmoins avec un niveau éleveé.

La région Languedoc-Roussillon promet de mobili-
ser 100 M.€ , notamment pour la digue Beaucaire-
Fourques, dont les travaux sont prévus en 2011-
2012.

4 - Anticiper la crue.

Depuis juillet 2006, une carte de vigilance hydromé-
téo est publiée au moins 2 fois par jour. De plus
des systemes de surveillance locaux sont mis en
place pour annoncer a temps la crue. Par ailleurs,
en cas d'entrée des eaux dans les cuvettes, il est
possible d'y développer canaux et pompes pour
diminuer la durée de la submersion.

5 - Retrouver la culture du risque de crue.

Les mas provencaux €étaient construits sur deux
niveaux, témoignant de la culture de la crue, désor-
mais trop oubliée.

Comme l'avait recommandé l'Alliance Des Rhoda-
niens, la pose de repéres de crues est envisagée.

6 - Réduire la vulnérabilité des réseaux vitaux
(eau potable, électricité), et des activités écono-
miques (industrie, exploitations agricoles) par
mise hors d’eau des stocks, du matériel, avec I'ap-
pui du Plan Rhéne.

7 - Limiter l'urbanisation, en équilibrant cette
contrainte par un systeme assurantiel solidaire
d’'indemnisation des catastrophes naturelles.

La réussite de ces interventions pour prévenir la
crue et en réduire I'impact - mais non pas suppri-
mer cet impact - passe de maniére incontournable
par la qualit¢ du partenariat entre les acteurs
concernés : riverains évitant de reporter les risques
sur leurs voisins ; Etat affichant le risque, I'annon-
¢ant, organisant la gestion de la crise ; C.N.R. ap-
pliquant son cahier des charges qui fixe le principe
de non-aggravation des lignes d’eau en crue et re-
cherchant l'optimisation des écoulements ; assu-
reurs intervenant dans la prévention et dans I'in-
demnisation ; maires en charge de la maitrise de
'urbanisme et dont le courage politique est néces-
saire pour prendre des mesures parfois impopulai-
res.

Enfin une telle politique ne sera admise que si les
riverains se l'approprient : une communication de
grande qualité s'impose donc. Des associations tel-
les que l'Alliance Des Rhodaniens ne pourraient-
elles pas jouer un réle de médiateurs culturels ?
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Sur la Durance, entre les ponts de BONPAS et de BARBENTANE, au premier trimestre 2010, E.D.F. défriche et
laboure le lit de la Durance, dont I'entretien naturel n'était plus possible depuis le détournement de I'essentiel de
son eau (canal E.D.F., canal de Provence - se reporter a 'Echo Rhodanien n° 35). Ce défrichement est imposé
par les textes pour entretenir le lit mineur et évacuer les crues depuis le barrage de Serre-Pongon. Il a été recom-
mandé par le Syndicat Mixte d’Aménagement du Val de Durance. Cependant, pour ne pas perturber la reproduc-
tion de certains oiseaux nichant dans les berges, E.D.F. a di interrompre ses travaux pour les terminer a I'au-
tomne. A noter toutefois que d’autres oiseaux, especes arboricoles, risquent de patir du défrichement d’arbres qui
auraient en fait pas d( exister.

Une enquéte publique est prévue fin 2010 pour renforcer et niveler les digues des iles Piot et Barthelasse.

Des bréches sont constatées et les élus soulignent I'urgence de ces travaux placés sous maitrise d'ouvrage de la
ville d’Avignon, estimés a 7,5 M.€ T.T.C. Si la Barthelasse demeurera inondable, il convient de limiter les dégats
liés aux petites et moyennes inondations. Mais déja nombre de riverains s’émeuvent de I'arrachage envisagé de la
plupart des arbres et de I'avenir de la faune qui y a élu domicile. Pour les nombreux promeneurs comme pour les

habitants, ce sera un creve-coeur.
Selon information communiquée par Pierre de MONTGOLFIER
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Apreés les berges du Rhdne en rive gauche dans la partie centrale de LYON, le Grand Lyon pilote aujourd’hui deux démarches
de reconquéte des berges :

. 'une au Nord-est sur le Rhéne amont : c’est le projet de « I'anneau bleu »,

. l'autre sur la Saéne de GENAY au Confluent, c’est le projet « Rives de Sadne ».

L’ » ANNEAU BLEU »

Entre les canaux de MIRIBEL et de JONAGE, ce stusipurs milliers d’hectares qui sont a l'interfamgre le milieu fluvial
et les espaces urbains. En son cceur, les 2 200 pard de MIRIBEL-JONAGE constituent a la fois uramp d’expansion
des crues, une réserve d'eau potable, une zoneidies laccueillant en pointe 50 000 personnes @ar, une zone de patri-
moine naturel diversifié. A noter en particulies l€habilitations des 40 km de rives du canal dede, en partenariat entre le
Grand Lyon, E.D.F., le Syndicat intercommunal d’aagement du canal, la Région, la C.N.R.

Une démarche de réappropriation par les piétolesetyclistes est engagée en créant une promepatiawe, avec des haltes
et points d’'observation de la nature, des abris fotaune. En premiére tranche, on aménage délansection mitoyenne
entre VILLEURBANNE et VAULX-EN-VELIN, en partie ava de la zone. D'autres projets sont a I'étudgast toujours ai-
sés a engager avec notre réglementation kafkaiémms, comment aménager le centre pédagogiquecEalature des Alli-
voz, pres du Grand Large, alors que les plans éeeption des risques d’'inondation interdisent tkeséches et réseau d'as-
sainissement, ou encore que la Déclaration d'8tiitiblique interdit les réseaux d’'eau, alors gag@tempiers imposent I'arri-
véedeau? .........

« RIVES DE SAONE »

De GENAY a la pointe de la presqu’ile, il est préaifaire de la Sabne un nouveau poumon pourlBaggration, avec des
troncons : bucolique au nord, urbain au sud.

Il s’agit en particulier dans la zone urbaine dé&ecrune continuité piétonne sur la berge. Le Gtameh envisage d'y échelon-
ner des aménagements d’ici 2017. A titre d’exemiplsj utile mais si peu esthétique parking St Arealoit étre remplacé par
un nouveau parking souterrain.

Il n'est pas douteux que les berges de Sadne ou du canal de Jonage devraient se trouver embellies, comme le sont déja les
quais du Rhoéne lyonnais rive gauche ou une partie du quai Rambaud. Mais prenons garde, en reliant la ville et la berge, a ne
pas oublier le fleuve et ses bateaux. L'expérience du quai Claude Bernard sur le Rhone est a cet égard particulierement néga-
tive : en interdisant tout véhicule su le bas-port, 'accés aux bateaux a passagers et aux paquebots est devenu un parcours du
combattant pour les livraisons comme pour les touristes, alors méme que les discours sur I'accés au fleuve ne manquent pas, ni
la clientéle : 15 paquebots circulant aujourd’hui sur I'axe Rhéne-Sadne.

Il est clair qu'on a manqué d’'anticipation dans la conception du projet « Berges du Rhéne ». Formons le vceu que cette erreur
ne se reproduise pas sur la Sadne. Il faudra également remettre a I'ordre du jour la mise en navigabilité du Haut-Rhone a I'a-
mont de VILLEURBANNE, obligation toujours inscrite dans le cahier des charges de la concession E.D.F. de Cusset, mais dont
le préfet avait décidé en 2001 de différer I'application ; les crédits prévus a cet effet ont été alors destinés a d'autres fins.

Enfin, il est essentiel que les Lyonnais renouent avec la mémoire de la formation de leur cité, autour d’une navigation de Saéne
véritable nourriciere durant des millénaires. L’histoire des Nautes gallo-romains, corporation la plus riche, le plan scénographi-
gue de 1550 et ses 51 ports, ou encore les liaisons régulieres de bateaux a passagers avant la premiére guerre mondiale, sont
des témoins de ce qui a forgé la croissance de la ville-confluent. Ne I'oublions pas.

Alors, s'il ne peut étre question aujourd’hui de multiplier les ports alors que le chenal est réduit, pourquoi pas transformer les
murs aveugles de nos quais en murs peints en trompe-I'ceil. ?

Aprés le mur des Lyonnais et le mur des Canuts, a quand le mur des Mariniers ? .......
Michel RAFFIN
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Au mois de mai, revient le PARDON DES MARINIERS aQN

En 2010, il a été présidé pour la premiére foislparouvel auménier
des Mariniers, le Péere José-Luis DE ALMEIDA. |l a les intronisa-
tions dans la Confrérie des Avalants Navieurs desnt@ns d'eau de
deux personnalités : M. Jacky CHARBONNIER,mariniefraité, et
M. Dominique LOUIS, nouveau Directeur régional dé\F.

Il a été marqué par de remarquables démonstratiersauvetage en
milieu aquatique de la part
de : la Société Nationale de
Sauvetage en Mer, la Gendarmerie, les pompiers du
SDIS 69, les chiens de TN69, les nageurs en e&) viv
qui ont montré leur savoir-faire adapté.

La version 2010 a encore été une belle féte.
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Deux événements nautiques font la chronique de la cité des Papes depuis quelques semaines.

L'un est au tribunal correctionnel : celui du procés entre I'lnspection du Travail et 'TURSSAF et des sociétés ba-
sées en Suisse et en Allemagne exploitant des paquebots. Le litige porte sur le pays de déclaration des sala-
riés et du paiement des impdts. Le jugement a été mis en délibéré pour le 30 juin.

L'autre concerne la halte nautique du quai de la Ligne, qui a accueilli en 2009 plus de 900 bateaux avec 2000
passagers. Depuis la crue de 2003, son fonctionnement devait étre modernisé. C’est chose faite depuis avril :
le bateau-capitainerie a été remplacé par un accueil sur le terre-plein des remparts, avec des sanitaires et un
coin laverie. La station-service de carburant a été mise aux normes.

La C.C.l. arecu une délégation de service de la part de la Ville et met a disposition des plaisanciers du person-

nel pour les accueillir.
Selon information communiquée par Pierre de MONTGOLFIER

Elle a été créée en 1992 pour faire connaitrenetraies plaisirs de I'eau et de

la navigation. Un ancien marinier en a été le peerBrand Maitre. Tous les

« Confréres » ont prété le méme serment a I'ocoatgdeur intronisation, faite

par cooptation : s’engager a défendre la voie d&tancourager toutes les pra-

tiques touchant a I'eau, en respectant les auteggjpants, la faune, la flore ...

toute formule que les adhérents de I'Alliance Dé®dniens qui ont un jour

plus ou moins proche été pressentis pour deveraiafits ont pu prononcer en

toute bonne foi, la main posée sur le boulard deolafrérie, sous la banniere de St Nicolas et de@e.

Ses principales activités sont dans I'animatioriées ou le costume bleu marine et vert ne passénppercu.
Dans ces manifestations, sont ouverts des « chapitpour distinguer des personnes que leurs aaiofaveur
de la voie d’eau ont signalées.

La Confrérie perpétue la tradition de la féte d&li8blas, patron des Mariniers, et celle du Pardies Mariniers
a St Jean-de-Losne. Il est aussi dans son hist@ne présente et active au Pardon de Lyon. Uperalautique
annuel occasionne de bonnes recherches et bead@og@niosité grace aux épreuves savamment pense
les organisateurs. Des rencontres ponctuellest-udma Lyon a 'automne dans le port Edouard lderrper-

mettent de maintenir les liens d’amitié et de fraité entre les Confréres.
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: assemblée générale a LYONsur le bateau ka Vorgine et ma décoy-

7 .33) verte»

)5u|u ##)/ : COMPLET -Voyage d'étudePROMOFLUVIA (maitre d'ouvrage) et

3 = | Alliance Des Rhodaniens sur les travaux du canaRbdéne & Séte, et le port de SETE, avdc le
- .*1"5 1)- concours de V.N.F.

: « FESTIRHONE » a SEYSSEL (74), avec stand et conférence de
I'Alliance Des Rhodaniens.

I : 10eme Forum économique rhodaniera SION (Valais), sur |
théme de 'eau.

11%

: Voyage BEAUCAIRE, ARLES et la CAMAR-
GUE.

BEAUCAIRE : la cité de la célébre foire de la Maglak, ne manque pas de lieux de mémoirg sur
sa splendeur passée lorsqu’elle était le poinatliement des mariniers du halage.
ARLES, fondée par César en 46 avant J.C., a cobstans le lit du Rhéne de nombreux éléments
de la cité antique, dont le célébre buste du camudéles Gaules ou le bateau Rhone Il présg¢ntés
dans une exposition temporaire au musée de I'Anhdisjue.
LA CAMARGUE, milieu artificiel entre le Rhdne et faer et pourtant si enchanteur par ses paysa-
ges qu'il est considéré comme « naturel ». Le wareksera clos par une croisiére en bateau.

PROGRAMME en ANNEXE - inscriptions avant le 15esapte. Nombre de places limifé.

Atelier Platane Mobile

En 2008, Pascale PUECHAVY et Franck MIYET s’engagadans I'aventure éditoriale de films courts en
DVD, consacrés a l'activite humaine en vallée ddrth

lls viennent de publier le 6eme numéro du magaBi¥® intitulé « Le milieu du Rhéne ». Dans ces diffigts
films sont présentées de nombreuses facettesawit@ en vallée du Rhéne, et tout particuliéretrmzile liée au
fleuve lui-méme. Ainsi retrouve-t-on dans cettdamilon documentaire des séquences consacréeggiedis au-
teurs bien connus de I'A.D.R. : Jacques ROSSIAUDgéant le Rhéne médiéval ; Jean-Marie de LAPASSE et
I'histoire de 'aménagement de la C.N.R., notamnieREAGE-DE-ROUSSILLON ; Alain MALIVERNET, Mi-
chel THEBAULT et un certain ... Michel RAFFIN présant le fret fluvial.

UN NOUVEAU SIEGE DE LASSOCIATION pour FIN 2010/DEB UT 2011.

Contact : Pascale PUECHAVY et Franck MIYET - Atdfilstane Mobile : 04.72.07.61.46 / 06.23.35.53.76
Pascale@platanemobile.eu / www.platanemobile.eu
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Les photos qui illustrent ce numéro sont I'ceuvrpaléenaires de : PROMOFLUVIA, TN69, et de membeekA.D.R.
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